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Formalia og tekniske spesifikasjoner

Fartgyets navn:
Kjenningssignal:
Hjemsted:
Registreringshavn:
Hjemmefylke:

Eier:

Adresse:

D/S «Turisten»

LAKR

Strgmsfoss

Halden

Viken fylkeskommune

AREMARK INVESTERING OG NAERINGSUTVIKLING AS
(org.nr. 979300514). Eiere: Alf Ulven og Tore Aksel Voldberg

Lund Gard, 1798 AREMARK

Fartgyets art (Norges
skipsliste)

Fartgykategori (funksjon)

Fartaytype (konstruksjon)

Morterud og
Ngrbech-Olsen ved
Nylands Veerksted
konstruerte D/S

Kristianiaposten 16.
juli 1887.

ATur i,®eft enod

Passasjerskip Passasjer Passasjerskip
Driftsform (ndvaerende) | Kode (Norges skipsliste) Anm.

| drift 5B

Skrogform (forut) Skrogform (akter) Anm.

Loddrett profil Overhengende - kutterhekk

BYGGEMATERIALE TEKNIKK MATERIALBRUK
Skrog Skrog Skrog

Stal Klinket Stal pa stal
Overbygg Overbygg Overbygg

Tre Tre Omtalt som «smgrkassa»
Rigg Rigg Rigg

Nei

FRAMDRIFTSMIDDEL

Maskineri, ytelse Fabrikat Argang
Dampmaskin 100 Nylands Veerksted no. 250 1887

IHK

DIMENSJONER SKROG

(i meter)

Stgrste lengde Storste bredde Dybde i riss

25.54 m 4.39 m 2.32m

Dypgéende BT (brutto registertonn) Anm.

2.32m 57

Byggear Byggested (kommune og fylke) Verft/batbyggeri
1887 Christiania, Oslo kommune Nylands Veerksted
Konstruktar Starre ombygninger Byggested/verft i ombyggingsar
Ingenigrene 1901 Ukjent utfarer

Ny stgpejerns propell

1902, referanse etter gamle fotografier fra
Kanalens 25 arsjubileum:

SB side forfra:

En lysventil i tre vinduer i stor sideport i fire
vinduer i salong.

Lite styrhus fra 1887 erstattet med stort styrhus
(hvitt) med rgkesalong. Apning mellom 1. og 2.
klasse i dekkshus tettes. Davitten til livbat fiernes i
livbat havner pa styrhustak. Skrog under fenderlist
males en periode mgrk (svart?). Skorsteinsfarge
fra svart til hvit med bla (?) ringer

1907:

Lugarer for kaptein og trise omgjort til damesalong.

28. juni 1909 - kongeferden
SB side forfra:

Ukjent utfgrer

Ombygges etter tegninger
fra Nylands Veerksted,
datert 18.2.1907.

Ukjent utfarer

Side?2



En lysventil T 3 vinduer i liten sideport i 5 vinduer
akter under dekk i en lysventil. Styrhus fra hvitt til
brunt.

1913-1925:
Et sammenhengende frontvindu i styrhus.

1925-1926:

Salongen akterut ble utvidet til & omfatte hele
rommet (1. klasse) aktenfor maskinen, nytt toalett
og WC. Forbedring av byssen med bl.a. isskap. BB
toalett forut og nye lugarer for kaptein, styrmann og
maskinist. Lugarene ble innredet i lasterommet.
Lastebom fiernet. Nye rekker og septre pa
fordekket (de samme er deridag i forut for
sideportene).

1927- 1945 (dagens restaurerte versjon):
Ombygging av akterdekket med innebygd
batdekk/styrhus. Styrhuset fra 1902 fiernet (bevart
ved Haldenvassdragets Kanalmuseum). Nytt
pabygg populeert kalt «<smgrkassa», med ny kiosk
pa promenadedekk.

Svart(?) skorstein med mearkrgd ring(?). Gramalt
skrog, hvitt dekkshus, gramalt «<smgrkassa». Nye
navnebokstaver i brystning i «smgrkassa».
Interigr aktersalong: NSB-utfaring, sofatrekk
(antakeligvis i blatt) med NSB-emblem. Enkle
plater i vegg og himling.

Farste plass salong akter:
Det var dekket 2 langbord med 15 sitteplasser ved
hvert bord.

Byssen var fyrt med kull.

1932:
Ny stalpropell (propell nr.3, denne er stadig
skipets fremdrift i dag).

1946-1963:

Seilduk erstattes av bglgeblikk pa baldakintak/over
promenadedekk.

Nedre fenderlist i kutterhekken fjernet. Kiosken pa
promenadedekket fiernet. Nytt navneskilt i
brystningen pa& «smarkassa». Gra/hvit skorstein
med bla ringer. Skipet hvitmalt.

Ombygging gjennomfart
etter tegninger av
Glommens mek. verksted

Ombygging gjennomfart
etter tegninger av
Glommens mek. verksted

Ukjent utfgrer

Skipet nedslitt etter krigen
ansiktslgft matte til. Ukjent
utfgrer, men antakeligvis
egne handverkere fra
kanalen. Arbeidene utfart pa
slippen i Vadet.

Vernestatus Eieform Bevaringsform
Fredet 2023 Aksjeselskap | drift / ved kai
Antall dekk 3 Antall passasjerer | 60
Egenskaper Antall salonger 2 Antall mannskap 6
som passasjerskip | Antall mann- 3 Antall 4
skapslugarer mannskapskayer
Antall toalett 2 Styringssystem Kjetting
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Fartgyvernobjektet
D/S «Turisten»

Opp fra «den vate grav»
Restaureringen av D/S «Turisten» er ett
av de mer spektakuleere
fartgyvernprosjekter gjennomfart i Norge.
Passasjerbaten, fra de vakre grensetrakter
i @stfold, er sannsynligvis den av vare
fartayer som har ligget lengst «i sin vate
grav» fgr gjenoppstandelsen til den
nasjonale verneflaten. Etter 30 ar pa
bunnen av Femsjgen i Haldenvassdraget
ble skipet hevet i 1997, og har siden
tilbakekomsten i 2009 gatt regelmessig i
rute i Haldenkanalen.

%

Hevin i Femsjgen 27.08.1997.Vel fremme ved
Bjgrnstadbryggen. Se for gvrig merker fra
skjeerebrenner i svineryggen. Foto: Jens Frgne

Fredningsperioden

| denne fredningsdokumentasjonen
gjennomgas hele fartgyets historie.
Fartgyets referansepunkt for
fredningstidspunktet er 1927, da skipet ble
betydelig oppgradert og noe endret for ny

fart i det nye eierskapet (NSB-perioden).
En rekke bokverk fra Haldenkanalen,
Urskog-Hglandsbanen, og spesifikt om
D/S «Turistenx, er lagt til grunn for
gjennomgangen (se kildehenvisning bak).

|}

LB TeTT VA

TURISTEN

1927-versjonen, D/SA Tu r i s t@@jepa sluttend
av 1920-tallet. Foto: Carl Normann

Dagruteskip - lokalbat

D/S «Turisten» er en typisk representant
for de mange passasjerskipene som seilte
pa vare vassdrag og innlandssjger fra
midten av 1800-tallet. PA samme mate
som mange passasjerskip langs kysten,
var D/S «Turisten» et sakalt dagruteskip i
sin tradisjonelle rute. Skipet er et fint
eksempel pa de gstnorske lokalbatene
som trafikkerte vassdrag som
Haldenkanalen, Telemarkkanalen,
Tinnsjgen og Mjgsa. D/S «Turisten» er i
dag ett av fa gjenveerende passasjerskip
fra den store innlandsflaten som seilte til
utpa 1950-60-tallet.

Ombygginger

Gjennom mer enn 75 ar i drift gjennomgikk
D/S «Turisten» sma og starre endringer.
Skrog, maskin og kjele var derimot
uforandret fra 1887 til baten gikk i bgya i
1963. Far skipet ble senket i Femsjgen i
1967, ble mange gjenstander bevart for
ettertiden. Her ma saerlig nevnes skipets
originale dampmaskin. Den ble reddet fra
skjeerebrenneren av fartgyvernpionéren,
Arne Lannerstedt, til museal formidling pa
Norsk Teknisk Museum. Likeledes ble
maskintelegraf, talergr, skipsklokke med
mer tatt vare pa. Det var derfor store
muligheter for & restaurere og gjenskape
D/S «Turisten» til fordums storhet og
stolthet.
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Maskinen heises ut av skroget sommer 1964.
Foto: Tore Paulsen-Neess

Restaurering

Den omfattende restaureringsprosessen
ble pabegynt i 2001 da baten ankom
Hansen & Arntzen Batbyggeri Co (HA) i
Stathelle. Dette var starten pa et sjeldent
fartayvernprosjekt i norsk sammenheng,
der det meste av investeringene ble gjort
av to kapitalsterke karer fra Aremark. Det
er utelukkende takket veere Alf Ulven og
Tore Aksel Voldberg, begge med sans for
bat og lokal kulturhistorie, at D/S
«Turisten» er tilbake i vassdraget i dag.

Riksantikvaren har statt som tilskuddsyter
for restaurering av dampmaskinen, samt
ulike istandsettingstiltak etter ferdigstilling.

1909-versjonen

Opprinnelig var det meningen at D/S
«Turisten» skulle tilbakefgres til «1909-
versjonen». Dette var skipets utseende da
kong Haakon VIl seilte med henne under
sitt besgk i kanalen 28. juni 1909.

L SITIU BT .

D/S «Turisten» med kong Haakon VI orﬁ bord,ES.
juni 1909. Ukjent fotograf

! Her ma spesielt takkes Tore Paulsen-Nzess og Ivar M.
Johannessen for uvurderlige bilder til gjenoppbyggingen av
D/S «Turisten».

Malet var at baten skulle vaere ferdigstilt til
100-arsmarkering av denne begivenheten.
Mye prisverdig dokumentasjon ble samlet
inn og bearbeidet for denne versjonen av
konsulentselskapet Norsk Transport AS,
som den gang var engasjert av eierne til
dette arbeidet.

1927-versjonen

Etter hvert viste det seg mer antikvarisk
tilfredsstillende & tilbakefare D/S
«Turisten» til «1927-versjonen», siste
ombygging utfart av Glommen mek.
Verksted. Riksantikvaren gnsket det slik
da dette lettet dokumentasjonsarbeidet.
Kildetilfanget med bilder og informanter
var starre for siste driftsperiode 1927-
1963%. Det var stgrre muligheter for
tilbakefaring av interigr, detaljer og
gjenstander, samt tekniske Igsninger og
utfgringer. Dessuten er dette, med fa
endringer utfgrt i 1946, den versjonen folk
minnes fra sommerturene i kanalen.

Gjenkjennelse og minner ble med andre
ord et viktig kriterium for valg av den
endelige versjonen.

Ved Sk‘ulerud brygge, omkring 1930. Ujent fotograf

Dampskipenes inntog pa ferskvann
For 1860-tallet foregikk det meste av lokal
person- og varetrafikk i innlandet med ro-
fartgy og mindre fartgy sommerstid.
Vinterstid tilsvarende med hest og slede
pa isen over vassdragene. | siste halvdel
av 1800-tallet ble stadig starre deler av
trafikken overtatt av nye, klinkede
dampskip, bygget med henblikk pa gods-
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og passasijertrafikk langs vare
innlandsvassdrag. Mens de farste
dampskipene, som til eksempel D/S
«Engebret Soot» (1862) pa
Haldenkanalen, D/S «Gahn» (1861) pa
@yeren eller D/S «Tyrvi» (1868) p&
Tyrifjorden, var bygd som spesialskip til
flere bruksomrader (f.eks. tammerflgting),
ble passasjerbatene mot slutten av 1800-
tallet tilpasset det gkte trafikkbehovet for
passasjerbefordring.

Dagsreiser

De aller fleste lokalruter pa innlandet var
dagruter uten behov for overnatting. Vi har
ikke samme fartgytyper i innlandet, som
f.eks. i Sverige. Her er trafikkerer
fremdeles flere gamle «angbater» i
Gotakanalen med overnatting mellom
Goteborg og Stockholm (eks. D/S «Juno»
fra 1874). Norske innlandsfartgy har
sjeldent mange passasjerlugarer, men er
innredet for kortere eller lengre distanser
pa dagtid.

Klassedelt skip

Far den andre verdenskrig hadde
passasjerskip av en viss stgrrelse
klassedelte oppholdsrom. Det samme
gjaldt for D/S «Turisten». 1. klasse var
akter for maskinen, 2. klasse med
nedgang fra fordekket. | tillegg var
transport av gods og livdyr en viktig del av
rutegrunnlaget for lokalrutene pa
innlandet. Mange av batene var derfor
utstyrt med lasterom, lastebom og god
plass til last og gods. D/S «Turisten»
hadde dette arrangementet frem til
ombyggingen i 1927.

Motorisering av flaten
Passasjerfartgyene pa innlandet fikk ofte
en lang levetid. 70 ar var ikke uvanlig.
Disse lokalruteskipene var stort sett alle
dampdrevne inntil flaten forsvant i
konkurranse med jernbane eller bil. |
motsetning til sine sgsterfartay langs

kysten, ble ikke innlandets fartgyer
modernisert i nevneverdig grad med
dieselmotorer eller som ombygde
sjgbusser. Bare enkelte fartgy overlevde
et slikt «<hamskifte» i samferdsel pa
innlandet. M/S «Victoria» (1882) i
Telemarkkanalen, M/S «Bitihorn» (1912)
p& Bygdin og M/S «Feemund II» (1905) pa
Femunden, er enkeltstaende tilfeller pa
motorisering av innlandsflatens
passasjerbater etter 1960.

A ™
Ny og gammel tid mgtes ved @ymarksjgen pa
begynnelsen av 1960-tallet. Ukjent fotograf

D/S «Turisten» som sjgbuss

Det forela planer for & bygge om D/S
«Turisten» pa begynnelsen av 1960-tallet.
Dette sammenfalt i tid med ombyggingen
av M/S «Victoria» i Telemarkkanalen i
1963-66. Etter ngye, gkonomiske
overveielser i selskapets styre ble dette
ikke noe av. Skipet ble dermed senket.

For de fa dampfartgy hvor det var
regningssvarende med ny dieselmotor, var
tiltaket sannsynligvis avgjgrende for at de
fremdeles seiler i turisttrafikken. Alle de
gamle, ndveerende innlandsfartayene
hadde pa et tidspunkt mistet fotfestet i
konkurranse med nye transportlgsninger.
Frigjering av bilsalg til privatpersoner etter
1. oktober 1960 satte et endelig punktum
for lokalbatenes betydning pa innlandet.
Heretter var det kun turisttrafikk
sommerstid som reddet stumpene av den
engang sa stolte innlandsflaten.
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D/S «Turisten»s tre utviklingstrekk, 1887 - 1963

1887-versjonen

B
3
-
Sl 0 R 4 !_i ;;.-nw—'.
- Ll . - . .
PROFIL
190S-versjonen
e L R ) DEXK TECNET T UTVENDIC MAL
1 v
. == =
i |
]
oo fi k| :
- ———————————————————— -
(o}
— St o] » R i =
2 1 ) 4 o
\‘(’““‘\ i . o s 71 N ; B
| H ] 1 — 1 1 3
- fondid i I I W E——
TR M T o i e s e NN R
—
- - - - - . » . - - - s - . - u - . . . Ll ~

1927-versjonen (dagens restaurerte utgave)
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Historien om D/S
«Turisten»

Haldenvassdraget

Helt i gst i Viken fylkeskommune, i det
gamle Qstfold, sildrer Haldenvassdraget
blant skog og smakuperte aser, forbundet
med de fem store sjgene, Radnessjgen,
@dymarkssjgen, Aremarkssjgen, Asperen
og Femsjgen. Vassdraget og sjgene er
knyttet sammen med tre store
sluseanlegg; drje i nord, Stramsfoss og
Brekke i s@r (sistnevnte med Europas
hgyeste sammenhengende slusetrapp).
Dette utgjer det vi i dag kaller
Haldenkanalen.

Kanalbygger Engebret Soot

Engebret Soot (1786 7 1859) var en av
Norges farste kanalbyggere og anla
overfgringsanlegget ved Otteid og
tommerkanalen Mangeni Grasmo (senere
kalt Soot-kanalen). Han startet ogsa
byggingen av det som den gang fikk
navnet Fredrikshaldskanalen, senere
Haldenkanalen (fra 1925) i 1852. Denne
stod ferdig aret etter hans dad, i 1860.
Haldenkanalen er Norges eldste kanal og
er 75 km lang. | Igpet av tiden har det veert
i alt 25 dampbater i vassdraget. 7 av disse
fartgyene er fortsatt i kanalen i 2023.
Disse batene danner i dag rammen om det
som er landets stagrste dampbatmiljg pa
innlandet. D/S «Turisten» og D/S
«Engebret Soot» (visstnok den eldste
propelldrevne baten i drift i verden) er
spydspissene i flaten.

Engebret Soot. Ukjent fotograf

«Dronningen 1 Femsjgens hvite svane»
Haldenvassdraget har sin dronning, D/S
«Turisten», ogsa kalt «<Femsjgens hvite
svane». En majestet med fine manerer,
tiljublet langs vassdraget, og tilbedt av
sine fglgesvenner over kanalens mange
sjger. Nar isen slapp taket, landskapet ble
dekket i grgnt, syrinene blomstret; da var
hun der, D/S «Turisten», varens sikre
kjennetegn. i Dr o n n ibndgriagerd
om at sommer og ferietider snart stod for
daren.

D/S «Turisten» hadde de farste arene fra
1887 avgang fra Tistedal hver mandag,
onsdag og fredag etter middagstogets
ankomst. P& Skulerud gverst i
Radnessjgen, var hun morgenfugl, med
avgang kl. 6.45 tirsdager, torsdager, og
lgrdager. Ruteplanen var i
korrespondanse med toget pa
@stfoldbanen fra Tistedal stasjon kl. 15.
Allerede aret etter ble rutetilbudet endret til
seilinger ned til Tistedalen, mandag i
onsdag og fredag, og tilsvarende oppover
tirsdag i torsdag og lgrdag. Slik fortsatte
det: Det meste matte prgves, ogsa ruter
inkludert sgndager. Senere ble ruten
tilpasset en kortere sommersesong. Dette
var fra 1925, i NSB-perioden.

Den store rundreisen

Fra gammelt av vil mange med glede og
nostalgi huske den populeere rundturen,
ogsa kalt «den store rundreisen». Reisen
startet med tog pa Kongsvingerbanen fra
Oslo @stbanestasjon kl. 07.40. |
Sgrumsand var det omstigning til Urskog-
Hglandsbanen, bedre kjent som
«Tertitten», med avgang klokken 08.30.

Hersleb folkeskole foran ?Hﬂland» pa rundreise i
juni 1959. Foto: Jarn Ulrik Berg

Side9



Togturen gikk s& med dette lille,
romantiske smalsportoget (750mm) den
56 km lange strekningen fra Sgrumsand
(via Bjgrkelangen) til Skulerud. Her ventet
D/S «Turisten» med avgang fra Skulerud
brygge klokken 10.45. Seilasen gjennom
kanalen med ankomst i Tistedalen varte
frem til klokken 17.00. S& var det tilbake
med Jstfoldbanen til Oslo klokken 20.15.

Tog 2051 har ankommet dampskipsbryggen pa
Skulerud. Rundreisepassasjerer gar om bord i D/S
«Turisten» 26.aug.1959. Foto: Mogens Bruun

Den store rundreisen var spesielt populeer
som klassetur for skolene i det sentrale
@stlandet, pa 1950-tallet nesten
obligatorisk. Den var ogsa hayt i kurs som
familietur i en tid da folk ikke hadde egen
bil, og de fleste reiser ble gjort med
offentlige kommunikasjonsmidler.

D/SiA Tur i 8rekkenslusen. Hersleb folkeskole pa
rundreise i juni 1959. Foto: Jgrn Ulrik Berg

Pa seilasen ned Haldenkanalen fikk man
oppleve en idyll og et kulturlandskap som
minnet om forgagnende tider. Fra D/S
«Turisten»s promenadedekk med benker,
bord og kurvstoler kunne man halvveis
slumrende iakta det vakre landskapet som

rolig seg forbi; oppleve bjgrkekvistene
subbe langs skutesiden i trange elvelgp,
eller lytte til stillheten fra de dype skoger
langs kanalens vakre innsjger. For den
skuelystne var Engebret Soots mesterlige
kanalbygg interessant, med sluseanlegg
av ypperste klasse. Tid til refleksjon var
det ogsa; man kunne la seg forundre over
at vannet ble borte av baten nar den seilte
i de trange sund eller elvelgp, at
propellkraften dro vannet unna. Eller man
kunne more seg over skorsteinen som ble
lagt ned hver gang baten passerte en bro
etter vassdraget. For ungdommene som
satt pa «maskinskylighten» og kikket ned
pa et teknisk vidunder av en trippel
dampmaskin, gikk det hele sa stille, at det
uten videre gikk an a viske og a si vakre
ord til den utkarete. Det gjorde sommeren
verd & leve!

Bygdgy folkeskole pa rundreise i juni, 1950.
Foto: Bredo Berntsen

Turisttrafikk pa Fredrikshaldskanal
Historien om dampskipet D/S «Turisten»
starter med en jevn og god trafikkgkning
pa Fredrikshaldskanal utover 1880-arene.
Etter hvert oppdaget turistene den
sjarmerende vannveien, og flere av
vassdragets tesmmerslepere ble mer og
mer kombinerte passasjerbater.
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Ukjent fotograf

Omkring 1886 hadde jernbaten og
temmersleperen D/S «Engebret Soot» fra
1862 (Nylands Veerksted no. 1) ? statt for
det meste av passasjerbefordringen i
kanalen. Etter 25 ar i kanaltrafikken maktet
ikke skipet a ta unna det gkende behov for
kapasitet og komfort til denne trafikken.
Dermed meldte behovet seg for et nytt
fartgy som kunne mgte den nye

Fredrikshaldsvasdragets Dampskibsselskab

tidsstandard og turisme, og som kunne
sette kanalen ytterligere pa kartet.

Kart over den store rundreisen.
Rundreisebrosjyre fra 1932. Tilh. Vidar Larsen

En gruppe pa 10 interessenter stod bak etableringen av Fredrikshaldsvasdragets
Dampskibsselskab, som den 4. mars 1887 skrev kontrakt med Nylands Veerksted om
anskaffelse av et nytt skip til Fredrikshaldskanal. Kontrakten ble inngatt i Kristiania og lad

som falger:

Kontrakt

afsluttet Dags Dato mellem
Fredrikshaldsvasdragets Dampskibsselskab -
v/ de Herrer Real Tukken, Krogh, Haneborg m.fl.
og Nylands Veerksted Kristiana3.

Om Bygning og Leverance af en Skruedampbaad af Staal og Jern, bestemt til combinert Passager- og
Lastefart paa Fredrikshaldsvassdragets samtlige Elve, Sder og Kanaler, udrustet og udstyret
overensstemmende med den af begge Parter undertegnede og naerveerende Kontrakt vedlagte
Specification og tegning. Samt fordvrigt paa fglgende betingelser.

Nylands Veerksted forpligter sig herved til at give heromhandlende Dampbaat en stserk Maskin, efter
Tripel Expansion Principet, at den faar en fart af 10 (ti) Mile i Vagten med 120 Passagere, modsvarende
en Veegt af 9 tons, og en Last af 6 tons inclusiv ¥2 tons Kul i Boxerne om bord.

Med den nbvnte Bel astni

2 Ferdigstilt som nr. 1. D/S «Gahn» p& Festund har
motsatt fortegn, Nylands Veerksted bygg nr. 1 og ferdigstilt
som nr. 2. Baten er i dag bevart pa land og er en mindre,
men veldig lik «Sootens tidlige utgave pa Haldenkanalen.

ng

sk al Skibet i kke sti

3 Norsk Maritimt Museum, Arkiv A-1001 Nylandsverksted,
2175 Kontrakter og spesifikasjoner 1885-1887.
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Kulforbruget, under neevnte Fart, skal ikke overskride 90 i nitti i pr Time.

Forat undersgge Fart- og Kulforbrug foretager de ngdvendige Prgvetoure af saadan Udstraekning, at
Kul og Fart kan bestemmes. Prgvetourene bekostes av Vaerkstedet.

Hvis det specificierede Kulforbrug overskrides, og den specifiserede Fart ikke opnaaes, betaler Nylands
til Bestillerne en Mulkt af respektive Kr 500 i er fem Hundrede Kroner for 10 7 ti i Kilogram
Overskridelse af forbruget pr Time og Kr 1000, er et Tusinde Kroner hver Kvartminut Farten maate blive
mindre er 107 tiT Mile i Vagten.

Nylands Veerksted forpligter sig herved til at have heromhandlede Dampskib i Kontraktsmaessig,
komplet feerdig og gangbar Stand i Femsjgen ved Tistedal Jernbanestation inden den 4de Juli 1887,
saafremtingen Vaerkstedet utilberegnelige Hindringer, saasom Strike blant Arbeiderne, lldsvaade, Forlis
og evt. Oversvgmmelser eller Lignende indtraeffer.

Overskrides denne Leveringstid og dette medhidrgrer fra saadanne forannaevnte Veerkstedet ubeleilige
Hindringer, betaler Nylands Veerksted til Bestillerne som Erstatning for saadan Forsinkelse og deraf
mulige oppstaaende Tab, Kr. 40 i er firti Kroner i pr Dag, som medgaar indtii Baadens
Kontraktsmaessige Aflevering efter den naevnte Leveringstid.

Leveres Baaden i feerdig pravet og godkjeent Stand far den betingede Tid, godgjgres Nylands Veaerksted
af Bestillerne en Premie af Kr. 40 1 er firti Kroner 7 pr. Dag Leverancen sker tidligere.

Foranngevnte Bestillere skulle veere berettiget til at lade fgre Kontrol under Arbeidets gang med dettes
Kontraktsmessighed og Forsvarlighed ved en dertil valgt, teknisk Kyndig Mand.

Nylands Veerksted forpligter sig til for et Tidsrum af 6 - sex i Maaneders Fartstid at lade reparere, uden
Godtgjarelse, enhver Skade paa Maskinen og Kjelde som, under forgvrigt forsvarlig Haandtering,
maatte vise sig, at veere en Fglge af mislige Arbeider eller mindre gode Materiale.

| Tilfeelde af Uenighed mellem de Kontraherende Parter afgjgres Tvisten ved Voldgift af 3 sagkyndige
Maend, hvoraf Parterne veelge hver sin, medens den Tredie veelges af de to saaledes valgte, og skal
disse Ma&enKjendelse veere bindende for begge Parter. Den ene Part skal veere forpligted til at veelge sin
Voldgiftsmand senest 8 (otte) Dage efterat den anden Part har valgt sin, ligesom Opmanden skal vaelges
senest 8 (otte) Dage efterat begge lige Voldgiftsmaend ere valgte, undlades dette, skal, i begge Tilfeelde
Kristiania Byfoged opnaevne Maendene paa almindelig lovlig Maade.

For ovenomhandlede Dampbaad betaler Fredrikshaldsvasdragets Dampskibselskab ved de Herrer Real
Tukken, Krogh, Haneborg, m.Fl. til Nylands Veerksted Kr. 32500,- er tretti to Tusinde og fem Hundrede
Kroner, der forfalde til Betaling i 2 7 to ligesom netto Kontrakt Terminer, nemlig farste Termin den 1ste
Mai 1887 og anden Termin naar Baaden er afleveret i Kontraktsmaessig og godkjent Stand.

| lldebrandstilfeelde, hvorved heromhandlende Baad skulde lide Verdiforringelse eller gaa tabt far den
er Kontraktsmaessigen afleveret, haefter Nylands Veerksted for den i Henhold til neerveerende Kontrakt
oppebaarne Termin paa Kjgbesummen.

Denne Kontrakt med Specifikation og Tegning er udferdiget i 2 likelydende Exemplarer og af begge
Parter undertegnede.

Kristiania den 4de Marts 1887

Paa Selskabets Veegne,
A.Chr. Haneborg M. Morterud
R. Tukken H.E. Heyerdal*

4 P& siden av underskrifter; Fredrikshaldsvasdragets Dampskibsselskab, Kontrakt af 4de Marts 1887. Om Bygning af
Dampskibet D/S «Turisten.
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Dampskibet Turistens Interessentskab
Allerede en maned etter at D/S «Turisten»
var kontrahert ved Nyland Veerksted ble
det dannet et nytt (og muligens) mer
formelt dampskipsselskap pa @rje. Det
nye rederiet ble stiftet 12. april i 1887, og
fikk navnet «Dampskibet Turistens
Interessentskab». Dermed var det duket
for en ny og spennende eera i kanalfarten
pa Fredrikshaldsvassdraget.

D/S «Turisten»

Det nye dampskipet fikk det velklingende
navnet D/S «Turisten». Skrog, maskin og
kjele ble alt bygd i Christiania, deretter
demontert og fraktet i tre deler, pa
@stfoldbanen til Tistedalen stasjon®. Her
ble skipet klinket sammen pa en slipp som
i dag forlengst er borte. Den |a mellom
Tangen gard og dagens bensinstasjon
(Best-stasjon i 2023), i en skrabakke ned
til sjgen.

D/S «Turisten» ble sjgsatt den 12. juni i
1887, praovekjgrt den 12. juli, og satt i
rutetrafikk fra 15. juli samme ar. Det hele
gikk sa fort, at skipet enten ma ha hatt en
annen kontrahent (altsa veert mer eller
mindre ferdigstilt ved bestilling den 4. mars
1887), eller at skipet var prefabrikkert for
salg pa verkstedets risiko. Dette
underbygges ved at det i arkivet etter
Nylands Veerksted (oppbevart pa Maritimt
museum i Oslo) er funnet en tegning med
strekkpraver av kjeleplater for «<Baad no
65», datert 22.09.1886, altsa for D/S
«Turisten». Dette er jo flere maneder far
kontrakten med rederiet ble underskrevet,
og gir grunnlag for mer gjennomgripende
undersgkelser som muligens kan avdekke
de faktiske forhold omkring leveransen.

Teknisk spesifikasjon

D/S «Turisten» var en praktfull bat da den
var ferdig i juli 1887. Skipet veide 76,41
brutto registrerte tonn, var 25,37 meter
lang, 4,39 meter bred og stakk 1,52 meter
dypt. Dette var noe lenger enn kanalens
oppgitte maksimallengde, men skipet fikk

5 Farste navnet var Femsjgen st.
5 Sjgfartsdirektoratets arkiv pa Riksarkivet viser kjeltegning
utarbeidet av et firma i Skottland. Dessverre er ikke

god plass i slusene (kan dette ytterligere
indikere en annen kontrahent?).

D/S «Turisten» var utstyrt med trippel
ekspansjonsmaskin (Nylands Veerksted,
bygg no. 250), ytelse 100 IHK v/ 120
o/min, og med Marshall styring pa
sleidene. Dette var visstnok Nylands
Veerksteds farste trippelmaskin. Kjelen var
av skotsk type, bygd pa Nyland®, og
kjennetegnet ved at den hadde én
fyrgang. Skorsteinen kunne legges ned
ved passering av broer.

@rje sluser fgr 1900. Legg merke til

baten. Dette ma veere et foto av D/S «Turisten»

tilsvarende skipets leveranseutseende av 1887.
Ukjent fotograf

Skipet fikk sertifikater for et passasjerantall
pa 143 med et mannskap pa 4, samt 2
byssedamer. Forut var en ngkternt
innredet mannskapslugar, og et romslig
lasterom med vinsj. Midtskips var byssa og
2. klasse salongen. Akter en smakfull
innredet 1.klasse salong, og endelig, med
avrunding i hekken, et skott avdelt i to
lugarer. Pa promenadedekket var det
benker langs rekken. Over dette et
baldakintak med seilduk for beskyttelse
mot sol, regn og sotnedfall fra skorsteinen.
Pa styrbord side hang en livbat av typen
pram i to davitter. Med sitt elegante,
gramalte skrog og hvite dekkshus, var D/S
«Turisten» utvilsomt en vakker bat, bygd
for fart (10 knop) i kanalsystemet.

firmaets navn lesbart. Kjelen hadde et trykk p& 150
pund/kvadrattomme, noe som bidro til en god
driftsgkonomi.
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D/S «Ceres», Christianiai Ormsund
Dampskibsselskab

D/S «Turisten» er i linjefgringen en typisk
representant for lokalbater bygget ved
Akers Mek. Veerksted og Nylands
Veerksted pa 1870-80-tallet. Skipet minnet
mye om sine kolleger «pappabatene» i
hovedstaden. Skipet kan ha hatt sitt
formbilde i den eldre D/S «Ceres»,
dampbaten som gikk pd Malmgya, og som
ble bygd ved Akers Mek. Veerksted i 1872
(bygg nr. 66).

D/S «Cres» i rmsundet. Ukjent fotograf

D/S «Ceres» var med sine 19 meter noe
mindre enn D/S «Turisten». Sammenlikner
man batene, er det likevel mange slaende
likheter mellom fartgyene. Det er slett ikke
utenkelig at de samme konstruktgrer som
tegnet D/S «Turisten», ingenigrene
Morterud og Narbech-Olsen’, stod bak
begge skipene. Daveerende Ingenigr
Morterud var ansatt pa Akers Mek.
Veerksted i 1872. Han tok over ledelsen i
det kriserammede Nylands Veerksted i
1881, og ble der til sin dgd i 1900. Som
om ikke det var nok; ingenigr A.F.
Ngrbech Olsen ble bestyrer av Christiania-
Ormsund Dampskibsselskab, rederiet som
drev D/S «Ceres». Det er med andre ord
pafallende mange sammentreff som peker
paD/Sii Ce r e siospimsponskilde for
DISATur i Gm AT uUuri st eno
opprinnelig var bygd for salt sjg under
kjglen er jo ogsa til stede, den raske
leveransen til Fredrikshaldskanal gir jo
grobunn for denne teorien.

7 Kristianiaposten 16. juli 1887

Ngrbech Olsen var for gvrig skipsingenigr
og teknisk konsulent for dampskip og
maskineri i Christiania. Han var trolig den
som ville ha tripple exp. 3 cyl. dampmaskin

forDISATTr i

s t1887 boldt h&an et

foredrag om dette temaet med tittelen:
«Tripple exp dampmaskiner.»

D/S «Hamar»

Pa 1880 tallet ble det kun konstruert og
bygd 2 passasjerbater ved Nylands
Veerksted. Dette var D/S «Turisten» i
1887, og passasjerskipet D/S «Hamar» i
1888. Sistnevnte ble levert som bygg nr.
70 til Mjgsa i juni 1888. Skipet hadde
samme type 3 sylindret dampmaskin som
D/S «Turisten». Skipene var sveert like og
ma betegnes som sgsterskip. D/S
«Hamar» var derimot noe stgrre med 94,2

fots lengde.

o v e n funi 19255 t rBmsfoss
Foto: Wilse,

DISAHamar 0o

pmed ukipnBflagy.
Foto: Ukjent
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Farste kaptein pa D/S «Turisten»
Kaptein Christian Hansen fra D/S
«Engebret Soot» overtok det nye
flaggskipet pa Fredrikshaldskanal i 1887,
og det var han som fgrte skipet den farste
ordineere ruteturen fra Bjgrnstadbryggen i
Tistedalen den 15. juli 1887.
Lokalbefolkningen tok vel imot D/S
«Turisten». Baten ble et kjserkomment
tilskudd til flaten i Fredrikshaldskanal. Den
farste tiden ble skipet deres bindeledd til
omverdenen, der det ble fraktet folk og fe,
gods og post, til og fra bygdene.

Anlgpene

D/S «Turisten» ble de pafalgende ar et
viktig befordringsmiddel gjennom hele
kanalen. Baten gikk helt til isen la seg om
hgsten, og var tilbake sa snart
varlgsningen var over i gjerne i april eller
mai. Kombinasjonen laste- og
passasjerfartgy fungerte utmerket i
ruteoppsettet. Med et stigende antall
handelssteder og gkt ettersparsel pa
samferdsel, ble det til og med satt opp
kveldsturer pa lokale strekninger; sagar
like til Grje.

Ved Aspestrand brygge, 1910.

Ukjent fotograf

Det var mange anlgp som skulle besgrges
i hele 32 ««Turisten»brygger» eksisterte i
lgpet av driftstiden frem til 19638. Ikke alle
var i bruk samtidig, og ikke alle hadde
samme rang. Noen hadde «pakkbod» og
var mer betydningsfulle anlgp enn andre;
Skulerud brygge, @rje sluser, Ytterbgal,

8 Skulerud, Kroksund, Rgdnes, Degenes, Klemetsby,
Géseby, Stillesby, Holaug, Klund, @rje sluser, Arnaes,
Asmundred, Giestad, Ytterbgl, Grislingsas, Otteid, Sggérd,
Sambgl, Stremsfoss sluse, Rive, Buernebba, Aremark

Aremark kirke, Holmgil og Tangen brygge i
Tistedalen var de viktigste anlgpene. Her
slgyfet aldri D/S «Turisten» anlgpet.

D/S «Turisten» som postskip

Postgang med D/S «Turisten» startet
allerede sa tidlig som den 1. juli 1890. Det
er ukjent om det var sammenhengende
postgang med skipet, eller om postverket
kun brukte baten ved behov. Det som er
sikkert er at D/S «Turisten» aldri var et
postfgrende skip, det var kun «en
ambulant postkasse». Brev og pakker som
ble sendt med skipet, ble alltid levert av
mannskapet pa postkontoret i Tistedal
eller Fredrikshald/Halden. Her ble
datostempel pafart brevene.

Aret 1900 fikk D/S «Turisten» firerings
poststempel nr. 479, som i mars 1936 ble
byttet med et kronet posthornstempel med
skipets navn. Stemplet var i bruk ut
sesongen 1963. Fra 1949 fikk skipet fare
postflagg.

AT ANAAAAAAANAAN

Frimerke og stempel i forbindelse med hjemkomsteh
i 2009. Frimerkemotivet er tatt av Ilvar M.
Johannessen, avgang Skulerud 16.8.1963

Rundreiser far «Tertitten»

Etter hvert oppdaget tallrike turister
kanalen og dermed D/S «Turisten»s
muligheter og komfort. Med restaurantdrift,
der gl- og vinretter ble servert om bord, ble
selve reisen i seg selv stadig mer malet for
turen. Turistene elsket Fredrikshaldskanal,

kirke, Skolleborg, Skodsberg gst, Skodsberg vest,
Aspestrand, Holmgil, Sund, Krappeto, Brekke sluser,
Bjgrnstadbrygga, Tangen.
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dette naturskjgnne omradet ga stillhet og
ro i sjelen. Dessuten var det enestaende
muligheter for rundreiser med kanalens
strategiske plassering mellom @stfold og
Akershus.

. QWNDTURgy
? el KRSTANRD ° —
«f ;e URSKOG-HOLANDSBANEN

¢ FREDRIKSHALDSKANALEN

ELLER OMVENDT

ATl

f
\\\\\\ —y

% X

Plakat, rundreisen.
Tilhgrer Norsk Jernbanemuseum

Til D/S «Turisten»s faste brygge i
Tistedalen kom de fra fjern og neer med
tog, ofte fra hovedstaden. Derfra kunne de
ta D/S «Turisten» til @rje, for sa a kjgre
landeveien med hestediligence, eller noe
senere, fglge den daglige postforbindelse
med «automobilruta». En annen mulighet
var hesteskyss fra Kroksund eller Skulerud
til Sandnestangen ved @yeren. Herfra gikk
Norsk Hovedjernbanes dampskip, D/S
«Strgmmen», til Lillestrom i
korrespondanse med ulike togruter.

Urskog-Hglandsbanen

Fremveksten av skognaering og
etterspgarsel etter trevirke la grunnlaget for
sma jernbaner rundt i landet. |1 1896 ble
Hglandsbanen apnet fra Bingsfoss til
Bjagrkelangen, og i 1898 forlenget videre til
Skulerud ved Rgdnessjgen

(Skulerudsjgen). Selv om den nye
tertiserbanen (750mm spor) tok en del
trafikk fra kanalen, betydde dette lite opp
mot alle fordeler denne ga med
forbindelse til omverdenen i nord. Na
hadde Fredrikshaldskanal fatt
jernbaneforbindelse i begge ender. Dette
tilrettela muligheten for en fantastisk
rundreise i omradet.

el fakside :

Rundreisebilletter for barn. Sjgfartsdirektoratets
arkiv, Riksarkivet. Foto: Anette N. Lindhom

Driftsuhell og ulykker

D/S «Turisten» har for det meste seilt uten
skader og uhell gjennom alle arene den
har veert i vassdraget. Helt uten dramatikk
har dog ikke driften veert:

En tragisk ulykke hendte om bord den 30.
april 1890. Fyrbgteren og en @vrig av
mannskapet dgde av kullosforgiftning
mens de sov i lugarene akter for 1.
klassesalongen.

Den 13. oktober 1900 rente D/S
«Turisten» pa et lite skjaer, Gragasa, i take
utenfor Radnes kirke. Baten stod bom
fast. | flere dager forsgkte slepebatene
D/S «Lommen» og D/S «Thor» (seiler
fremdeles i vassdraget) a trekke
havaristen av, men farst etter en uke
lyktes det ved hjelp av tammerflater og
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D/S «Lommens>» styrke & dra D/S
«Turisten» flott. Fantasien ble satt i sving
etter denne hendelsen.
Fredrikshaldskanalens «Dronning» ble
gjenstand for bade pa prosa og
versefgtter, her med sangen
«Graagaasa», satt til en «smedvise» pa
melodien «Pa blomsterkledt bakke»:

Lardagen den trettende Oktober vil
For sjgmeend erindres med skrek.
Naar mgrket og taaken faar drive
sitt spil,

Ja, da er det farlig paa dek.

Hin lgrdag, den viste og sjglivets
fare

Hvor uttrygt det er for sjgfolkenes
skare.

De kan drikke @l, og de kan ha det
bra,

de kan staa paa «Graagaasen»
for de vet av

Af dampskibets signal forstod man
paa land,

at D/S «Turisten» nu var i hgd.

Til frelse man lodsbaaten strags
gjer i stand

kort efter den bglgende brad.

Og alle ble reddet, fikk slippe

med skrekken,

mem D/S «Turisten» stakkar fikk
pent bl

paa flekken.

Man kastet ei anker, man neered ei
frygt.

Aa ankre paa «Graagaasen»

det er sa trygt.

Unionsopplgsningen

D/S «Turisten» kom seg velberget
gjennom unionstiden, og ikke minst den
spente situasjonen som oppstod med
svenskene i grensetraktene i 1905. Aret
etter ble «<Dampskibet Turistens
Interessentskab», som til nd hadde eid
baten, gjort om til <AS Dampskibet
Turisten», med en aksjekapital pa kr.

9 P& Krappeto ble kongens navnetrekk meislet inn i
fiellveggen. Dette er dessverre under vann i dag.

32000,- Dampskipet var stadig i god
stand, men hadde etter arhundreskiftet fatt
flere sma pakostede ansiktslgftinger.
Neste oppgraderinger kom i 1907 da 1.
klassesalongen ble utvidet med
damesalong helt akter. Det var derfor et
staselig skip som kunne ta landets nye
konge, Haakon den VII, om bord fra
Skulerud til Tistedalen den 28. juni 1909°.

D/S «Turisten» fotografert i Kréppeto. Feirig av
skipets 15 ar 12. Juni 1902. Merk. svart skrog.
Ukjent fotograf

Forste verdenskrig

Det var mange dampbater i
Fredrikshaldskanal i de dager da kongen
kom pa besgk. Flere av disse er i
vassdraget fremdeles: D/S «Engebret
Soot» (1862), D/S «Tryg» (1903), MS
«Thor» (1903) og D/S «Pasop» (1908),
foruten D/S «Turisten» (1887).

A Predsishatgs karstes Rodorie: _ Ciiesr
D/S «Pasop» og D/S «Turisten» ved @rje. 25.juni
1925. Foto: Wilse

Det var ogsa konkurrenter til D/S

«Turisten» i passasjertrafikken. Men det
var farst med nye rutebusser mellom
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Mysen og @rje, Fredrikshald og Aremark,
at «<Femsjgen hvite svane» fikk reell
konkurranse i driften. S& kom den farste
verdenskrig, bussene matte parkeres, og
dermed kom D/S «Turisten» til heder og
verdighet igjen.

Driften frem til 1925

Etter den fagrste verdenskrig gikk
seilingene for D/S «Turisten» med
varierende gkonomisk inntjening.
Rundreisen med «Tertitten» ble stadig mer
populeer, men utenom sommersesongen
sank passasjerantallet betydelig. Bussene
0g utbygging av landeveier utgjorde igjen
en gkende konkurranse. | tillegg var det en
krevende innkjgpspris pa bunkers i
prisene pa kull og olje gikk opp og ned i
takt med passasjerantallet.

Brekke sluser 124. Merk. Aremark i hek-ken.
Ukjent fotograf.

Ved inngangen til 1920-tallet var det sa
vanskelig og utfordrende & drive D/S
«Turisten», at selskapet vurderte
mulighetene for & selge baten.

NSB i nytt eierskap

Den 7. april 1925 ble et nytt rederi stiftet
med navnet AS Turisten. Dette var samme
ar som kanalen byttet navn fra
Fredrikshaldskanal til Haldenkanalen.
Selskapet overtok baten for kr. 20 000,-,
og hadde en aksjekapital pa kr. 30 000,-.
Eierskapet var fordelt pa falgende nye
aksjoneerer: NSB i Norsk Hovedjernbane,
kr. 12500, Urskog-Hglandsbanen, kr.
5000, og Fredrikshaldskanalselskap, kr.
12500. D/S «Turisten» ble samtidig
besiktiget av Skipskontrollen. Far skipet
igjen kunne seile matte reparasjoner
giennomfares for hele kr. 14 000,-. Baten

ble heldigvis klar, og den 31. mai 1925 var
den atter i fart pa kanalen.

Kun sommerrute

AS Turisten innfgrte samtidig en ny
ruteordning, der det nye driftskonseptet
var at baten skulle seile kun sommerstid.
Ruten mellom Skulerud og Tistedalen ville
bare trafikkeres to ganger per uke (hver
vei), mens det ble opprettet mindre lokale
ruter, stykkevis og delt i kanalen for gods
og transport. D/S «Turisten» endret ogsa
registreringshavn med nytt rederiflagg. Far
hadde baten hatt Aremark i hekken, mens
fra 1925 og driftstiden ut fikk skipet Halden
som registreringshavn. Arsaken var at det
nye rederiet hadde sitt forretningskontor i
byen.

Ombygging

Med sitt nye eierskap fikk D/S «Turisten»
et betydelig ansiktslgft i &rene 1925/26 og
1926/27. Glommen mek. verksted i
Fredrikstad, fikk oppdraget. Dette innebar
en relativt stor ombygging, bade innvendig
og utvendig.

Far 1926-sesongen ble lastebom og
lasterom fjernet, og erstattet av
mannskapslugarer. Rekkene pa fordekket
ble fornyet. Lugarene helt akter ble
samtidig tatt bort, slik at 1. klassesalongen
ble forlenget inn i en ny damesalong. Nytt
WC ble ogsa montert, og i byssa fikk man
nytt isskap.

1927-versjonen

Far 1927-sesongen ble ytterligere en
ombygging gjennomfgrt. Denne gang til
skipets siste utseende, nemlig den omtalte
«1927-versjonen». Da fikk D/S «Turisten»
fiernet sitt gamle styrhus (bevart ved
Haldenvassdragets Kanalmuseum, @rje),
og bygd inn gverste dekk midtskips rundt
styrhuset. Det nye overbygget ble pa
folkemunne kalt «<smgrkassa». Dette fordi
overbygningen var «kassepreget», og til
forveksling kunne minne om en
smgrkasse. Dette var trekasser som ble
brukt til oppbevaring av ferdige
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smgrpakker ved utkjgring fra meieri til
kolonialhandelen.

o

1927-versjonen, i Tistedalen 1930-tallet. '
Foto: Normann

Om dampskipet opprettholdt sine vakre
linjer med denne endringen, strides de
leerde om. Det som er sikkert, er at
passasjerene satte pris pa den nye
«smgrkassa». Den beskyttet mot veer og
vind, og hadde den heldige konsekvens, at
den gjorde det lunere pa
promenadedekket akter. | tillegg ble skipet
utstyrt med en kiosk i «<smgrkassa», der
servering av mat og lesk ble enkelt
tilgjengelig*®.

Servering om bord

To hyggelige damer stod for matlagingen
nede i byssa og all servering. Serveringen
om bord pa D/S «Turisten» var enkel, men
god. Det var varm middag fra kullfyrt
bysse, smgrbrad av ulike slag, kaffe og
kaker. Dessuten var det en navngjeten
iskrem som ble lagd om bord.

Kiosken pa promenadedekk, 1930-tallet.
Foto: Ikke navngitt dame fra Hemsedal

10 Denne fikk av en eller annen grunn en kort levetid.
Sannsynligvis ble den fiernet av plasshensyn pa dekk.
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Tegni'rvi‘g av samfne innredning
AS Turisten 1925-1979.
Halden historiske Samlinger

De harde 1930-arene

| takt med de harde tidene ved inngangen
til 1930-tallet, ble passasjerantallet labert
pa D/S «Turisten». 1 1930 var
driftsresultatet sa darlig at baten ble lagt i
opplag i 1931. Denne skjebnen delte
skipet med mange av sine sgstre pa salt
Sj@.

1006 Fra Orje sluser,

Svart skorstein, @rje sluser, 1930-tallet.
Foto: Normann

Alt fra bunkers til olje var dyrt, og folk holdt

seg hjemme. Da D/S «Turisten» kom i fart
igjen i 1932, ansa rederiet dette som et
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forsgksar. Heldigvis for dampbéten, og
takket veere «den store rundreisen», ble
driftsaret kreditert med et lite overskudd i
mot alle odds!

Skipskontrollen

Samme hgst, i 1932, kom Skipskontrollen
om bord. Dette resulterte i en rekke avvik,
der blant annet et nytt tredekk matte
legges, samt palegg om anskaffelse av en
ny stalpropell (denne er fremdeles pa
baten i dag etter restaurering)**.
Oppmuntret av det lille driftsoverskuddet
fra sommersesongen, besluttet rederiet a
sette D/S «Turisten» i stand til sesongen
1933. Dette til tross for betydelig risiko i de
vanskelige tidene. Valget viste seg a vaere
klokt og lykkelig; utover 1930-tallet seilte
baten jevnt og trutt hver eneste sommer
med ca. 2500-3000 reisende etter endt
sesong. Dette ga et lite overskudd i
kassen, og holdt skipet gaende helt til
krigen brgt ut i 1940.

Opplag under krigen

Da krigen kom i 1940, ble D/S «Turisten»
lagt i bgya i fem lange ar. Restriksjoner og
reisebegrensninger i grensetraktene
gjorde det umulig a seile med turister sa
lenge krigen varte. D/S «Turisten» ble
liggende i opplag ved Brekke sluser, og da
krigen endelig var over, kunne man raskt
konstatere at forfallet hadde kommet langt
pa den engang sa stolte damen.

Driftsbestyrer Eigil Prydz

| 1945 ble ingenigr, Eigil Prydz,
driftsbestyrer ved Urskog-Hglandsbanen
(UHB). Samtidig ble han disponent for AS
«Turisten», idet NSB na hadde overtatt
eierskapet av «Tertitten». Etter krigen var
det mange som hevdet at D/S «Turisten»s
dager var talte. At det ville bli for kostbart &
sette det nedslitte dampskipet i
driftsmessig stand.

11 Den gamle er muligens bevart ved Haldenvassdragets
Kanalmuseum.

Driftsbestyrer Eigil Prydz foran lokomotivet

som er oppkalt etter ham ved UHB,
Skulerud 1955. Foto: Augustin Paulsen-Naess

Eigil Prydz ville det annerledes. Han elsket
dampbater, og s& muligheter for det
aldrende skipet. Pa mirakulgst vis fikk han
reist kapital gjiennom et lan hos NSB pa til
sammen kr. 20 000,-. Dermed var det
midler til & istandsette baten far 1946-
sesongen.

Stygt fall i slusen

Far D/S «Turisten» skulle slepes til @rje
for istandsetting og oppussing i 1946,
skulle batens undervannsskrog inspiseres.
Dampbaten ble satt inn i et slusekammer i
Brekke, og vannet tappet ut. Under skipet
var det lagt trebjelker (puter) som baten
skulle sta pa. Det gikk ikke bedre enn at
en av disse bjelkene sviktet, og D/S
«Turisten» falt ned i bunnen av slusen
med stygg skade. Det ble apent hull i
skroget pa babord side forut, og kjelen
forskjgv seg. Situasjonen var dramatisk,
og kunne lett ha veert det endelige
punktum for skipets historie. Heldigvis ga
man ikke opp. Hullet lot seg midlertidig
tette, og D/S «Turisten» kunne slepes til
@rje. Om enn enda mer skadeskutt enn
tidligere.
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Den siste oppgraderingen

Et omfattende reparasjons- og
istandsettingsarbeid ble satt i gang varen
1946. Flere spant ble fornyet, og 8
skrogplater skiftet. Skrogplater som ble
skadet under grunnstatingen ved Gragasa
i oktober 1900 ble ogsa endelig byttet.

Innredningen i salongene ble pusset opp
og delvis fornyet. Denne gang etter NSBs
designhandbok fra datidens
jernbanevogner. Med blatt skai-trekk i
sofarekkene, pasatt NSB-emblem, og med
enkle plater i vegg og tak. Baten fikk pa
denne maten noe mer preg av datidens
sjgbusser enn det stilfulle skipet fra
Glommens ombygging i 1927.

D/s «TUristen»-etterkrigsversjonen. Ukjent fotograf

Utvendig fikk baten en enhetlig, hvit
fargesammensetning pa skrog og
overbygg. Nedre fenderlist akter i hekken
ble ogsa fiernet. Dette var sannsynligvis
av hensyn til hekting i slusekamrene. Nye,
pamonterte navneskilt kom opp i
veggbrystningene pa begge sider av
smgrkassa. Seilduken pa baldakintaket
(over promenadedekket) ble fiernet og
erstattet av bglgeblikkplater. Dette var
ganske sikkert billig og tett over tid, men
videre vakkert ble det ikke. Men som for
gamle hus, sa ogsa for D/S «Turisten»:
Balgeblikk ble livsforlengende for skuta i
mange nye ar. Hele istandsettingen av
dampskipet kom pa kr. 18 500,- i 1946.

Seilingssesongene etter krigen
Nok engang kunne en nyoppusset og
vakker D/S «Turisten» settes i drift pa

Haldenkanalen den 22. juni 1946. Turister
og reisende strammet til baten, og etter
endt driftssesong i september samme ar,
kunne selskapet notere hele 4438
reisende. D/S «Turisten» var ubetinget blitt
en suksess etter harde krigsar. Ikke bare
hadde skipet tjent inn hele
istandsettingsarbeidet, men til og med seilt
inn et pent lite overskudd pa nesten kr.
5911,-

i hekken. Foto: Normann

Markedsfaring

Seilingssesongene pa slutten av 1940-
tallet var opplgftende og gledelige for
rederiet. Sveert mange reiste med D/S
«Turisten», og det var en stor suksess
med den store rundreisen. Driftsbestyrer
Eigil Prydz var flink til & markedsfare
rundreisen med reklamemateriell og
innsalg til ulike reisebyraer. Han stod
sagar selv for tegninger som vignetten til
informasjonsbrosjyrer som ble gitt ut i
disse arene.

Foto: Ivar M. Johannessen
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N n
Kaptein Harald Nilsen var D/S «Turisten»s
legendariske skipper fra 1933 til 1963.

Foto: B. Bjgrnsen, Ukebladet Aktuell, 1962

TURISTEN PAA
FREDRIKSHALDSKANALEN

Rundreisebrosjyre 1932. Tilh. Vidar Larsen

1950-tallet

Utover 1950-arene seilte D/S «Turisten»
jevnt og trutt pa sin sommerrute i
Haldenkanalen. Belegget var godt, og
seilingssesongene ga store overskudd.
Det arlige belegget fra 1946 1 1960 var i
snitt 5000-6000 passasjerer pa en kort
sommersesong. Rundreisen med Tertitten
kastet godt av seg, men noe var likevel i
ferd med a ga galt.

Rundreisebrosjyre 1926. Halden historiske ) . . .
Samlinger Myldrende liv om bord i 1950-_arene.
Ukjent fotograf
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Aurskog-Hglandsbanen gar til de evige
skinnestrenger

Broren i nord, Aurskog-Hglandsbanen, slet
(nytt navn etter innlemmelse som NSB-
bane i 1945). Diskusjonen om nedleggelse
truet gjiennom store deler av 1950-tallet,
og snart ble trusselen alvor. Inngangen til
1960-tallet ble alt annet enn lystig for D/S
«Turisten» og Haldenkanalen. Da snudde
bokstavelig talt tidevannet etter mange ar
med oppgangstider etter krigen. Den 1. juli
1960 ble «Tertitten» - den sjarmerende,
sgte, lille skogsbanen i Akershus - lagt
ned, og gikk over til de evige
skinnestrenger. Etter 64 ars drift ansa ikke
NSB banen som lgnnsom lenger.
Driftsbestyrer Eigil Prydz matte innse at
hans kjeere jernbane var tapt.

Aurskog-Hglandsbanen var bygd for
transport av skogs- og landbruksprodukter.
Utover 1950-tallet ble banen utkonkurrert
av lastebilen, bade i tammernaeringen og
ellers pa landeveien. At banen hadde kjapt
det aller siste damplokomotivet som ble
levert til statsbanene, damplokomotivet
«Prydz» i 1950, hjalp ingenting. NSB fant
ingen kommersiell beveggrunn til &
opprettholde driften til utelukkende
turistformal i kanalen.

«Den store rundreisen» var dermed
gdelagt. Vel og merke ble det satt opp
erstatningsbuss for tog mellom Skulerud
og Sgrumsand, men det ble aldri det
samme. Reisen med den hyggelige,
romantiske smalsporbanen var noe eget
0g seerpreget, og den var utrgstelig bundet
sammen med baten. For fgrste gang siden
krigen gikk D/S «Turisten» med
underskudd i 1960. Passasjerantallet
formelig forsvant med det siste damptoget
pa Skulerud. Mgrke skyer truet na ogsa i
horisonten til den fornemme, gamle
damen, som tappert fortsatte a playe seg
frem over «Femsjgens forreederske
vover.

Ved Skulerud brygge 26. august 1959
Foto: Mogens Bruun

Kjeletrykket senkes

Allerede i 1947 var det spede tegn til
endring i driftsforutsetningene for D/S
«Turisten». Etter inspeksjon av
skipskontrollen, ble det na forlangt at
kjeletrykket skulle senkes fra 150 til 140
pund. Kjelen var tross alt 60 ar gammel,
og kontrollgrene var usikre pa tilstanden.
En starre kjeleinspeksjon var varslet, men
ble utsatt helt til etter Aurskog-
Hglandsbanens nedleggelse, vel 13 ar
senere. Snart fulgte kravene, og selskapet
var na hardt utfordret gkonomisk.

ST

TURISTEN

Morgen pa Skulerud, 16.august, 1963. Nest siste
avgang. Opelen i forkant er lvar M. Johannessen
sin.

Foto: lvar M. Johannessen

Vekk med dampen

Pa denne tiden var det ikke bare NSB som
ville ha vekk dampen. |
Haldenvassdragets Flgtningsforening
fulgte man samme linje. Flaten av
temmerslepere ble delvis fornyet pa
slutten av 1950-tallet. Dels ved
modernisering av gamle dampfartgy til
dieseldrift, dels ved nybygg (M/S
«Skulerud»). AS Turistens styre syslet
ogsa med planer om modernisering. De
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fikk tegnet en ny bat og satte i gang med
undersgkelser. Samtidig fikk D/S
«Turisten» stadig stgrre underskudd, og
Skipskontrollen ble for alvor et spgkelse
for videre drift. Da de fikk kunnskap om
nybyggplanene, fikk D/S «Turisten» aller
nadigst tillatelse til & seile sesongen 1963.
Denne gang med ytterligere reduksjon av
kjeletrykket pa 20 pund.

Siste driftssesong

Den 25. mai 1963 startet D/S «Turisten»s
aller siste driftssesong. Siste rutegaende
gjennom kanalen var 18. august 1963.
Bade Skipskontrollen, Kjelekontrollen og
Helseradet forlangte etter dette store
pakostninger for videre drift. Kjelen matte
tas ut for inspeksjon, og dermed matte
innredningen rives. Ny bysse matte ogsa
bygges forskriftsmessig. Det hele sa
temmelig dystert ut. Mange var
pessimistiske med tanke pa fremtiden for
«Dronningen» da baten ble lagt opp
hgsten 1963.

¥ el

Etter endt siste tur; Tangen brygge 18.augu:st 19637.

Mannskap: FV: Fyrbgter Oskar @stensvig,
dekksmann Stein Sydnes, dekksmann Simon Lund,

kaptein Eyolf Aasgaard. Foto: Ivar M. Johannessen.

D/S «Turisten» rigges ned

Varen 1964 ble D/S «Turisten» fgrst tatt
pa land for besiktigelse av
undervannskroget. Beslutningen om
videre skjebne var utsatt, men kjelen
matte ut, det var et ufravikelig krav fra
sjgfartsmyndigheten.

2 Mye av innredningen ble deponert pa en stor fylling eid
av Saugbruksforeningen i Halden. Denne ble kalt
«Mgllarhausen», og 18 ved Skakkestad/Fosselgkken.

| slippen pa Vadet, varen 1964.
Foto: Tore Paulsen-Naess

Dermed ble baten satt pa vannet,
overbygningen og maskineriet fjernet, og
all innredning kassert.'? Det tomme
skroget ble lagt opp ved Bjgrnstadbryggen
i Tistedal, pa samme sted som det hele
begynte 77 ar tidligere.

Rivningsarbeidet ved Bjgrnstadbryggen, sorﬁmer
1964. Foto: Tore Paulsen-Naess

Nybygg eller ombygging

Planene om en ny bat ble diskutert i
rederiet. Man snuste pa en bat tilsvarende
Batservicebatene i Oslo, eller et nybygg
fra batbyggeriet Furuholmen og Scheen.
Nybygg ville komme pa minst kr. 1,1 mill.
kroner, sa dette prosjektet ble raskt
skrinlagt. Det ble ogsa diskutert en
ombygging av gamle D/S «Turisten.
Dette hadde man gjort med D/S «Victoria»
fra 1882 i Telemarkskanalen. Eigil Prydz
gnsket a fa inn en dieselmotor, selv om
han sa til pressen: «Jeg synes noe av
sjarmen blir borte sammen med
dampmaskinen. Men det er na bare min
egen refleksjon»*2,

Fyllingen er i dag erstattet av papirfabrikken fil
Saugbruksforeningen.
13 Halden Arbeiderblad, 3. september 1962.
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Femsjgens vate grav
Det tok drgyt halvannet ar far D/S
«Turisten» ble borte. Utfordringen var
prisen & fa henne hugget opp. Selskapet
hadde rett og slett ikke rad til & bli kvitt sin
gamle stolthet'4. Det hele endte med at
baten ble besluttet senket. Den 1.
desember i 1967 ble hun slept fra Tistedal
S = 2 og ut pa dypt vann. Farst ble bunnventiler
Forslag t|| nybygg Utkast utarbeidet av -pnet, men ODronningenodo vi
Furuholmen og Scheen i Oslo. 1963 Dermed ble en sprengladning satt i
Foto: AS _Turi_sten arkiv,_ «AS Turisten 1925-1979». skroget, og en kraftig dynamittsalve gikk
Halden historiske Samlinger, @stfoldmuseene. . .

av utenfor Gjernesgya. Et lite krengende
pust, og shart hadde «Femsjgens hvite
svane» funnet sin endelig hvile pa 20
meters dyp i Femsjgen.

En skipskonsulent, Egil @derud, ble
kontaktet i Oslo. Han utarbeidet en
ombygging av D/S «Turisten» til sjgbuss.
Resultatet ble videreforedlet ved Glommen
mek. verksted i Fredrikstad.

Prisantydningen for ombygging var minst
kr. 725 000,- sa det ble ogsa droppet.
Dermed var det ugjenkallelig
«Dronningens» dager var talte. | slutten av
mai 1965 gikk det ut presseoppslag om at
D/S «Turisten» aldri ville seile mer i
kanalsystemet. Beslutningen om skipets
endelikt ble fattet pa en generalforsamling
i selskapet i Oslo den 25. mai 1965.

Farvel 1.esember 1967.
Foto: Tore Paulsen-Naess

Opplosning
AS «Turisten» prgvde a finne en
erstatningsbat i &rene som kom, men dette
lyktes ikke. @nsket var en mindre
sightseeing-bat som i indre Oslofjord
(Batservice-batene), men det ble med
dreammen. Arene gikk uten at det ble noen
ny skipstrafikk i Haldenkanalen. Dermed

. Ati ble «AS «Turisten»» opplgst den 1. januar
Et trist syn, D/S ATurst e n 99789 bh hlev&Edutt, trodde alle.

sommer 1964. Foto: Tore Paulsen-Naess

14 @stfold Stal og Sveiseindustri AS i Fredrikstad fikk i gass til at jobben var regningssvarende. Da fartgyet ble
oppdrag & skjsere opp D/SA Tur i st enii. De b e gy meveei 1997 kormesnman feemdeles se brennmerkene pa
svineryggen i baugen, men fant raskt ut at det gikk for mye svineryggen fra denne operasjonen.
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Skipskonsulent Egil @derud i Oslo tegnet dette forslaget til generalarrangement for sjgbussen M/S « Turisten».
Tegningen er basert pa GA-planen fra Nylands Veerksted av 1887.

Forslaget videreforedlet ved Glommen mek. verksted, Fredrikstad.
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Et farteayvernprosjekt ser
dagens lys

D/S «Turisten» gjenoppstar fra sin vate
grav

Det har til alle tider hvilt en romantisk
mystikk omkring D/S «Turisten». Dens
sagnomsuste rundreiser, Tertitten,
Haldenkanalen og ikke minst menneskene
ombord: Det var mange grunner til at folk
ble dremmende og nostalgiske nar
historier om baten dukket opp.

=

Heving av DS ATur ived Bgamﬂadbggen, 27.
august 1997. Foto: Jens Frgne

Daveerende direktar ved Norsk
Sjefartsmuseet, Svein Molaug, kunne i
februar 1979 fortelle til Halden
Arbeiderblad, at heving av D/S «Turisten»
hadde veert oppe til diskusjon med Norsk
Teknisk Museum, eier av dampmaskinen.
Det ble med tanken. Man antok at
fartgyets tilstand pa Femsjgens bunn var
sa darlig at restaurering var urealistisk.
Dessuten visste man ikke ngyaktig hvor
skipet la. Konklusjonen ble at baten ville
ligge der til evig tid. Det var inntil Alf Ulven
og Tore Aksel Voldberg ville det
annerledes.

D/S «Pasop»

De to gode vennene og investorene fra
Aremark hadde et gnske om en egen
dampbat i Haldenkanalen. En bat med
historisk tilknytning til vassdraget. Det var
ingen bater med umiddelbar
tilgjengelighet. Den nzermeste de kom pa
var slepebaten D/S «Pasop», som var
kommet hjem til vassdraget i 1997. Den

hadde veert i virksomhet for
Haldenvassdragets Flgtningsforening fra
1908 til 1969, og fra 1973 veert fart ut av
vassdraget med tilhold i Oslo. | 1997 |a
den gamle temmersleperen pa land pa
Drje, overtatt av Stiftelsen D/S Engebret
Soot. Baten var fremdeles intakt med sin
gamle dampmaskin, men Soot-gjengen
ville ta hand om baten selv. Hadde Ulven
og Voldberg tatt over D/S «Pasop», hadde
det ikke blitt noe av ««Turisten»-
eventyret» som ventet. Dette var nemlig
den eneste historiske baten som na var
tilgjengelig. Snart var selskapet AS
«Turisten» etablert i en spennende tid
ventet.

Hemmelig sgk

Sommeren 1997 ble det i all hemmelighet
foretatt dykkerundersgkelser for a finne
vraket i Femsjgen. Det ble satt opp
kamuflerte markeringsbgyer, og etter en
del sgk fant de den gamle damen.
Imidlertid var bergingsselskapet bekymret
for at skroget var sa rustent at det ville
brekke ved heving. Heldigvis gikk alt bra.
Gamle D/S «Turisten» ble sakte og
forsiktig hevet. Med luftkraft ség skroget
opp til overflaten den 27. august 1997,
omtrent der baten sa dagens lys siste
gang 30 ar tidligere. Skroget ble deretter
festet til flytepontonger, og slept til
Bjgrnstadbryggen. Her stod en stor kran
og ventet for & ta henne pa land. En stor
tilskuerskare iakttok det hele - «<Femsjgens
hvite svane» hadde gjenoppstatt fra sin
vate grav.

| opplag pa land ved Bjgrnstadbryggen
Det var Gudbrand Nygard fra Trggstad
som sandblaste skroget til D/S «Turisten».
Jobben tok om lag en maned. Skroget var
medtatt etter mange ar i sjgen. Det ble
mange rusthull i skroget ettersom arbeidet
skred frem. Den starste jobben var &
temme baten innvendig for slam og sand.
Her hadde det samlet seg betydelig med
masse i arenes lgp. Alt dette, inkludert
heving av skipet, kostet omlag kr. 2 mill.
kroner.
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Etter sandblasing ventet en spennende tid
i et stort telt ved Bjgrnstadbryggen. Det tok
over 4 ar far baten ble transportert videre
til som skulle bli fartgyets nye hjem i
nesten 8 ar.

Skroget i teltet ved Bj;arnstaryggen, 10. deéger
2001. Foto: Hansen&Arntzen Batbyggeri

Hansen & Arntzen i Stathelle

Det var gamle, gerverdige Hansen &
Arntzen Batbyggeri Co AS (HA) i Stathelle
(etbl. 1920) som fikk oppdraget etter
anbud. Natt til den 18. desember 2001
ankom D/S «Turisten» batbyggeriet, etter
en biltransport pa landeveien (og ferge
Moss-Horten). Den gang ble stalarbeidene
anslatt til & koste omkring kr. 10 mill. Det
skulle bli mye mer.

Skroget vel fremme hos Hansen&Arntzen Stathelle,
18. desember 2001. Foto: HA

D/S «Turisten» skulle bli det mest
interessante, utfordrende og omfangsrike
fartgyprosjekt i HAs batbyggerhistorie.
Store deler av istandsettingsarbeidet ble
gjennomfart under Geir Arntzens dyktige

og grundige ledelse. Han var daglig leder
for familiebedriften den gang.

Restaurering

Det tok noen ar far prosjektet kom
ordentlig i gang i Telemark. Mye forarbeid
pa dokumentasjonssiden skulle gjgres.
Skroget skulle vurderes i forhold til
stalkvalitet og istandsetting, og penger
skulle reises til prosjektgjennomfgring. Det
var farst fra 2005 at istandsettingen skjat
fart. Da satte batbyggeriet det som krav at
arbeidet matte fa progresjon, ellers var
gnsket at eierne fant et nytt opplagssted
for baten. Fra varen 2007 kom ogséa
Riksantikvaren ordentlig pa banen i
prosjektet. Dette var en viktig forutsetning
for at eierne 1 som i all hovedsak stod for
gkonomien i prosjektet i ble motivert til &
ferdigstille skipet.

18/12/01

Inn i hallen hos Hansen&Arntzen Batbyggeri,
Stathelle, 21.desember 2001. Foto: HA

Stort klinkearbeid

I giennomsnitt var det kun hver fjerde plate
i D/S «Turisten»s skrog som kunne
gjenbrukes. Ogsa mange spant matte
erstattes med nye. Farst og fremst er
kjglen, forstevnen og akterstevnen det
originale, men ogsa delpartier i det gvrige
av spant og skrog er opprinnelig. Ca. 75%
av D/S «Turisten»s skrog med spant ble
fornyet, og i alt ble ca. 60 tusen klinker
banket inn i skroget. P& det meste var 15
batbyggere, snekkere, rarleggere, sveise-
og platearbeidere involvert i
restaureringsarbeidet.
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Sprengningshullet i skrogt fra sekingen i 1967,
Foto: HA, 18.desember.2001

Dampmaskinen

Den gamle dampmaskinen fra Nyland
Veerskted (no. 250, 1887)% var tidlig
gnsket tilbakefart til D/S «Turistenx». Dette
er jo selve hjertet i baten, og var seerdeles
viktig for at fartgyets autentisitet i
restaureringen. Det var jo en skjebnens
ironi at en av de store pionérene i
fartayvernet, Arne Lannerstedt, hadde fatt
fatt i maskinen fra opphugging. Som ung
mann i 1964 kjgpte han like godt
herligheten av D/S «Turisten»s rederi.
Prisen var kr. 1000,-, tatt av arets
feriepenger, og videresolgt til Norsk
Teknisk Museum?®,

Dampmaskinen ankommer Stathelle. 12.november
2007 Foto: HA

Norsk Teknisk Museum pusset opp
dampmaskinen og satte deninn i

15 Det spekuleres p& om maskinen var produsert i Nyland
Veerksteds navn av tyske dampmaskin-mekanikere i
Amerika. Dampmaskinen er typisk tysk ifglge ekspertise.
16 Med i salget var ogsa det handdrevne ankerspillet, som
normalt var beskyttet av en trekasse hvor passasjerene
ogsa kunne sitte. Dette kjgpt av Arne Lannerstedt for kr
300,- med fyrluken til kjelen, fire sgyler og stolben (i tre) til

utstillingen ved museets lokale pa
Etterstad. Maskinen ble ogsa satt inn i
utstillingene pa Kjelsas da museet flyttet
hit i 1985. Pa foresparsel var ikke museet
videre innstilt pa & gjenbruke maskinen.
Den var nd & anse som en
museumsgjenstand, og konservert til
utstillingsgyemed deretter.

Gode rad var dyre! En tid vurderte eierne
a nyprodusere en replika av originalen i
tanken var & f& laget denne i Kina.
Heldigvis oppnadde man til slutt enighet
med NTM. Bade Riksantikvaren og
Kulturdepartementet var tungt inne i
saken. Utlansavtalen kom pa plass den
29. mai 2007. Maskinen kom til Stathelle
den 12. november samme ar.

Stemplene borte

Riksantikvaren skulle sta som offentlig
tilskuddsyter for istandsettelse av
dampmaskinen. Dette var viktig, da
maskinen er pa utlan fra museet, og
dermed et offentlig ansvar til etterfalgelse.
Det var derfor naturlig at Riksantikvaren
patok seg dette tilskudds- og
restaureringsansvaret. Til sammen ble det
brukt ca. 6 millioner kroner til istandsetting.

Da maskinen kom til HA i Stathelle viste
det seg at stemplene var tapt i musealt
eierskap. Disse matte derfor stgpes pa
nytt i England. HA innledet dermed et
samarbeid med en dampmaskin-ekspert,
Frank Robinson?’, som fikk overhalt
maskinblokken og sgrget for nye stempler.
Den gamle dampkjelen fra 1887 (som ble
avskiltet av Skipskontrollen i 1963) var for
lengst hugget opp. Ny dampkjele ble levert
av firmaet Parat Halvorsen i Flekkefjord i
2007.

salongen. Dessverre er stolbeina, ankeret og fyrluken
forsvunnet i flytting til Kjels&s, men en trekopi av fyrluken
skal fremdeles veere utstilt pA NTM sammen med D/S
oflierendos dampmaskin.

17 Holdt til i sarvest-England, Wimborne i Dorset. Han
hadde tidligere veert engasjert av HA i restaureringen av
dampmaskinen til kongesjaluppen D/S «Stjernen».
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Ferdigstilling og sjgsetting
Ferdigstilling av D/S «Turisten» ble etter
hvert et kapplgp med tiden. Prosjektleder
for restaureringen, Thor @stensvig
(prosjektets uvurderlige ressurs), hadde
pa oppdrag fra eierne a fa skipet ferdig til
100 arsjubileet for Kong Haakons seilas
den 28 juni 1909.

¥ \ = "f o}
Restaurering, 16. april 2008.
Foto: Alexander Ytteborg

Mange brikker skulle pa plass, alt fra
dampmaskin til interigr skulle ferdigstilles,
og en rekke gjenstander tilbakefgres fra
driftstiden. Det gikk med et ngdskrik.

DISATuristeno p- veilapil |
2009. Legg merke til MS «Victoria» i bakgrunnen.
Foto: Reidar Peersen, Varden

Torsdag den 1. april 2009 kl. 11.00, etter
ar med etterretningsarbeid og
dokumentasjonsinnhenting, 57 000
arbeidstimer hos HA, og om lag 56
medgatte millioner (der eierne Ulven og
Voldberg brukte ca. kr 50 mill. av egen

18 Varden 11.4.2009

lomme), kunne endelig D/S «Turisten»
sj@settes for fgrste gang siden 1967. Det
spesielle denne gang var at Nylands
Veerksteds bygg nr. 65 hadde salt under
kjglen. Det hadde aldri skjedd far. Det
hadde heller ikke hendt tidligere at de to
siste, historiske kanaldamperne i

landet, D/S «Turisten» og M/S
«Victoria»'®, hadde stevhemgte.
Sistnevnte klar til inndokking, og som
representant for Telemarkkanalen, og
Skien Dalen Skipsselskap AS. En artig og
spesiell kuriositet, men ogsa et
illustrerende bilde péa det fatall gamle
passasjerfartgyer som er igjen i innlandet i
dag.

Sjosatt i Langésundfjorden den 1. april 2009. Legg
merke til M/S «Victoria» i bakgrunnen. Foto: HA

Skipskontrollen nok engang

Om bord under sjgsettingen i Stathelle var
ogsa Skipskontrollen. Det ble en lang og
tung prosess for & fa klasset og sertifisert
D/S «Turisten». Det var et kapplgp med
tiden for a fa skipet ferdig til 100
arsjubileet for kong Haakons reise med
skipet. De viktigste vurderingspunktene
knyttet seg til uenighet om definisjonen
nybygg versus opprinnelig bat fra 1887.

STt ipef var dg&a téknigkButfdrdringer i

forbindelse med skipets stabilitet og
passasjerantall.

Riksantikvaren

Ved hjelp av Riksantikvaren fikk man
endelig fastsatt at D/S «Turisten» var et
restaureringsprosjekt fra 1887, og ikke et
nybygg (skrog og maskin var tross alt

19 Bygd 1882 pa Akers mek. verksted.
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originalt, selv om skipet ganske riktig var
strgket av fra skipsregisteret i 1967).
Stabilitet og sikkerhet om bord kom i mal
ved hjelp av dyktige skipskonsulenter hos
Nobel Denton i Brevik. Passasjerantallet
pa D/S «Turisten» ble i 2009 satt til 60
passasjerer med et mannskap pa 6. Dette
var under halvparten av hgyeste
passasjerantall i driftstiden, den gang med
143 med et mannskap pa 5. Dette viser
hvilke utfordringer rederi og verft hadde
med & fa baten tilbake i fart.

Hjemkomst til Halden den 7. juni 2009
Sendag den 7. juni 2009 var D/S
«Turisten» endelig tilbake til Jstfold, og
sin rettmessige registreringshavn, Halden.
Skipet ble tauet fra Stathelle lgrdag den 6.
juni. Farst med slepebaten M/S «Boa
sund» til Sponvika, deretter til Halden med
slepebaten M/S «Hercules». Dessverre lot
det seg ikke gjgre a seile D/S «Turisten»
for egen maskin. Maskinen er konstruert
og istandsatt med henblikk pa bruk i
ferskvann. Derimot ble kjelen oppfyrt far
ankomsten i Halden. Hensikten var a gi
steam til dampflgyten til de vel 2000
tilskuerne som hadde mgtt frem til
gjensynet. Det ble en festdag av de
sjeldne; med innseiling anfart av
veteranene M/S «Fredrikshald 1» og M/S
«Tista», ca. 100 fritidsbater, og med taler
av blant andre, forsvarsminister Anne-
Grete Stram-Erichsen, ved ankomsten.
Maken til mottakelse kunne vel ikke eierne
Al Ulven og Tore Aksel Voldberg ha dremt

om.

7 juni 2009.
Foto: Alexander Ytteborg

Ankomst Halden,'

Landveien til Tistedal

Mandag den 8. juni ble D/S «Turisten»
lgftet opp fra saltvannet, og transportert
landeveien pa trailer til Tistedalen. Det ble
en spektakuleer tur giennom Haldens
gater, opp til Tistedalen, far fartgyet ble
sjgsatt i Haldenkanalen den 9. juni 2009.
«Femsjgens hvite svane» var atter tilbake i
sitt rette element, vakrere og stoltere enn
noensinne.

Gjennom Tistedal sentrum pa vei til Haldenkanalen.
Biltransport fra Halden 8.juni 2009.
Foto: Alexander Ytteborg

Jomfruturen i Haldenkanalen

Hundre og tjueto ar etter sin farste
jomfrutur, seilte D/S «Turisten» sin fgrste
signingstur i kanalen. Omtrent pa dagen
100 ar etter kong Haakons reise, 27-28.
juni 2009. Hvilken signingsferd; veeret var
varmt og vakkert, og bade stolte eiere,
prosjektutfgrere, statsrader, politikere,
riksantikvar og andre prominenser var om
bord. Det ble en uforglemmelig reise fra
Tistedalen til @rje, der markeringene stod i
kg. Na var «Dronningen» tilbake i og
denne gang for godt!

Signingsferden 26.j/uni.2009.

Foto: Berit Svendshy
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Dagens drift

D/S «Turisten» seiler i dag bade i enkle ruteoppsett sommerstid, og i chartertrafikk. Det
jobbes for tiden med nye konsepter for drift av baten. Dette krever imidlertid forutsigbare
rammer, noe det til nd ikke har lykkes med & skape. | dag eies fremdeles skipet av Alf Ulven
og Tore Aksel Voldberg (Aremark Investering og Neeringsutvikling AS), forvaltes av
Haldenkanalen Regionalpark, og driftes av Stiftelsen D/S Engebret Soot. Dessverre har det
veert en utfordring a finne et baerekraftig rutetilbud for baten, men takket veere ildsjelene i
Stiftelsen D/S Engebret Soot far vi likevel se D/S «Turisten» i fart pa kanalen hver sommer.

D/ S A T u edSsdmsfoss sluse, 18.april 2021. Foto: Terje Kristiansen

aersjoieh. Segg metke til ry tekkea @a fordekke® 2 6
Foto: Ukjent
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Eierskapsoversikt 1887 i 2023:

4. mars 1887
Fredrikshaldsvasdragets Dampskibselskab

12. April 1887
Interessentskabet «Turisten» etableres

1906:
Aktieselskabet Dampskibet «Turisten» etableres.
Aksjoneerer:

1 Norges Statsbaner (25 %)

1 Norsk Hoved i Jernbane (25 %)

1 AS Urskog i Hglandsbanen (25 %)

1 Det Fredrikshaldske Kanal-Selskab (25 %)

1924/25:
AS Turisten (selskapet reorganiseres, refinansieres)
Aksjoneerer:

1 Norges Statsbaner (50 %) i overtatt NHJ

1 AS Urskog i Hglandsbanen (25 %)

1 Det Fredrikshaldske Kanal-Selskab (25 %)

1945:
Ny aksjoneerliste:
1 Norges Statsbaner (75 %) i overtatt UHB
1 Haldenvassdragets Kanalselskap AS (25 %)

1978:
AS Turisten opplgses

1997:

Tore Aksel Voldberg og Alf Ulven gjennom selskapet:

«Turisten» AS / Aremark Investering og Neeringsutvikling AS (samme selskap, navneendring
31.12.2019)

D/S «Turisten», Ca. 1910. Foto: ukjent
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Kilder:
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1 Norsk Transport AS i Carl Frederik Thorsager: «D/S «Turisten», en oversikt over bevarte
gjenstander, a jour pr 25.10.2005»

1 Geir Arntzen: Notatbgker, Hansen & Arntzen Batbyggeri Co AS, Stathelle - restaurering D/S

«Turisten» - 2006 7 2009.

1 Dag Arild Arntzen: Notatbgker, Hansen & Arntzen Batbyggeri Co AS, Stathelle - restaurering
dampmaskinen, D/S «Turisten»

1 Hansen & Arntzen Batbyggeri: Arkivet etter restaurering og istandsetting i D/S «Turisten»

1 Halden historiske Samlinger (dstfoldmuseene): Arkiv, rederiet fra NSB-tiden, AAS Turisten

1925-1979".

Norsk Maritimt museum: Arkivet etter Nylands Vaerksted.

Norsk teknisk museum: Arkivet etter Akers mek. veerksted

Riksarkivet: Sjgfartsdirektoratet, arkivmapper Turisten
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Informanter:

Geir Arntzen, HA, Stathelle

Roger Arntzen, HA, Stathelle

Dag Arild Arntzen, HA, Stathelle

Hans Allan Arntzen, HA, Stathelle

Svein Walter Wold, HA Stathelle

Jorn Espelund, MS Thors Venner

Arnfinn Jensen, Stiftelsen Engebret Soot

Steinar Fundingsrud, Haldenvassdragets Kanalselskap
Thorfinn Moen, Haldenvassdragets Brugseierforening

Tore Paulsen-Neaess, Haldenvassdragets Brugseierforening
Ivar Johannessen, Haldenkanalens Venner

Vidar Larsen, batentusiast Haldenkanalen

Thor Vidar @stensvig, sgnn til prosjektleder Thor dstensvig
Gudbrand Nygard, sandblaser, gstre Trggstad

Harald Lorentzen, maritim historiker

Eyvind Bagle, Norsk Maritimt museum

Fredrik Denneche, Riksantikvaren

Alexander Ytteborg, Riksantikvaren
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Prinsippet for dokumentasjonen

En fredningsdokumentasjon skal etablere et historisk «fastpunkt» gjennom & dokumentere
fredningsobjektet ved fredningstidspunktet. Dokumentasjonen skal vaere utfgrt pa en slik
mate at eventuelle endringer etter fredningstidspunktet skal kunne pavises og eventuelt
tilbakefgres med utgangspunkt i fredningsdokumentasjonen.

I motsetning til en bygning pa land er et skip en selvbaerende flytende konstruksjon der all
tilgjengelig plass i utgangspunktet er disponert under hensyntagen til maksimal funksjon og
stabilitet. Endring som bergrer konstruktive deler eller skilleskott vil derfor kunne forplante
seg gjennom starre deler av skipet og dermed lett kunne pavises ut fra foto og tegninger.
Mindre endringer av mgblering, fargevalg og materialbruk vil lett kunne pavises med
utgangspunkt i et godt fotomateriale.

Tidligere var fotografering en forholdsvis kostbar og kompetansekrevende metode som
medfarte vurderinger av apparatets blenderapning og lukkertid ut fra de varierende
lysforhold, samt en tidkrevende etterfglgende kjemisk prosess. For a sikre et tilfredsstillende
resultat matte bade avfotografering, fremkalling og kopiering foretas av fagfolk. Samtidig tilsa
tradisjonen at den skriftlige beskrivelsen var hovedsaken, og et eventuelt bildemateriale ble
ansett hovedsakelig & ha en stgttende funksjon for den skriftlige fremstillingen.

Den teknologiske utviklingen har medfart at det i dag er bade enkelt og rimelig & foreta
omfattende avbildninger av arealer og gjenstander uten annen forhandskunnskap enn en
enkel instruksjon. Kvaliteten pa resultatet kan veere langt bedre, samt at digital lagring av
bildene ikke er belemret med bleking, fargeforskyvning eller andre kjemiske
nedbrytningsprosesser.

I lys av dette finner ikke Viken fylkeskommune at det er formalstjenlig & gjennomfare en total
oppmaling og skriftlig beskrivelse av samtlige rom og arealer om bord i D/S «Turisten», samt
a giennomfare en full teknisk analyse for a fastsla arten av benyttede materialer. Ved a legge
bildematerialet til grunn unngas ogsa at det oppstar utilsiktede divergenser mellom
fotoregistreringer og skriftlig beskrivelser av arealene. Som fredningsdokumentasjon for D/S
«Turisten» er det derfor i hovedsak benyttet digitale avbildninger. De enkelte bildefilene er
nummerert i henhold til romnummeret pa de vedlagte tegninger samt gitt en fortlapende
nummerering innenfor hvert rom. Bildematerialet er brent pa en CD og vedlagt dette heftet.
Det samme gjelder foreliggende bilder og dokumenter i flere tusen i antallet i som stammer
fra hele istandsettingsprosessen av fartayet. D/S «Turisten» har en enestaende kildetilgang
for & forsta fartayet i bade historisk og utfra faktisk situasjon i dag.

Den fglgende, skriftlige fremstillingen vil gi et ganske kortfattet oversyn over de sentrale
delene av skipet. Unntaket fra dette gjelder lgst interigr og tilbehgr som fredes som del av
skipet. Slike gjenstander star oppfart pa egen liste.

For maritime faguttrykk og ordliste, se:
https://maritimstart.no/ordliste/
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Hrsbereining 71997,

D/S Turisten har i 1927 veert i drift fra 4. juni til 31.
august og har som i de foreghende Ar giatt 3 ukentlige turer
il Skullerud — opover sondag, tirsdag og torsdag, nedover
mandag, onsdag og fredag. Lordag eftm. gikk den til Holme-
gil med 2" times ophold og tilbake til Tistedalen.

Korrespondancen med  hurtigtogene bley opretholdt pa
samme mate som de to foregaende ar, men da utenlandsto-
get om  eftermiddagen  gikk 37 min. tidligere fra Tiste-
dalen maite man for & kunne fi turen om Festningen pa
tirene mandag, onsdag og fredag ta bil fra Brekke, Der
var dra sclskapets side serget for at bil matte op, men da

denne biltur blev noget dyrere og man dessuten da matte
ge fraborde straks «Turisten» kom til de nye sluser | Braklke
blev denne rute litet benyttet.

Biilettprisene for rundturen var i 1927 ytterligere nedsatt
nemlig fra kr. 22,00 til kr. 18,00, hvorav «Turisten»s andel
uigjorde kr. 6,00. Ved fellesreiser med minst 16 deltagere
var prisene kr. 15,00 (mot kr. 18,00 i 1926) hvorav «Turisten»s
andel kr. 4.75. For skolereiser i instruksjonseiemed var bil-
lettprisene kr. 7,50 for barn og kr. 9,00 for ledsagende lerer-
personale.

De lokale billettpriser var uforandret. )

Av skolereiser var der noget mer enn i 1926, men man
savner fremdeles tilfredsstillende ordning med losji i Fred-
rikshald. : I

Pa Skullerad hadde man i 1927 en ordning, som hjalp
noget pa de dérlige losjiforhold, idet «Turisten»s restauratrise
hadde leiet rum péa flere steder bl. a. pa jernbanestasjonen,

hvor salon og spisesalon var innrvettet. Dette hotel — om
man Kan gi disse spredte veaerelser et sadant navo = VAL
godt belagt i turisttiden og viser at der her er behov for no-
get bedre — et virkelig tidsmessig men billig hotel.

Den i forrige arsbheretning omhandlede overbyggning av
hele akterdekket blev ferdig i rett tid. Da arbeidet er umi".rt..
sammen med diverse annet reparasjonsarbeide ¢F ‘d'é‘ l:flll‘ileg
noiaklig & angi, hvad selve overbygeningen koste! ln‘n’.rlx) >t(a1;
dreier sig om ca. kr. 6 500,00, hvorav kr. 4000,00‘ b lt" e =
i 1926 og belastet driftens konto i dette dr. 1 1927 lalkI:m‘
dessuten forhedret kjokken og anretning, anskaffet ny

Side36



Side37


































































































































































































































































































































































